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Fortsatt svag fraktmarknad forsta kvartalet

Resultat efter finansnetto MSEK -32,7 (10,7)

OPEC okar oljeproduktionen igen

Fraktraterna steg till vinstgivande nivaer under mars
Skrotningstakten fortsatt hog. 16 (10) VL CC skrotade
Fortsatt god fartygsdrift med hog kvalitet till 1aga kostnader
V-MAX byggnationen fortlper enligt plan

Resultat

Koncernens resultat efter finansnetto uppgick for forsta kvartaet till MSEK -32,7 (10,7).
Omsdttningen uppgick till MSEK 203,9 (217,8). Resultatet efter skatt per aktie blev SEK
-1,10 (0,56) och motsvarande efter full konvertering var SEK -0,54 (0,40).

Substansvér de och eget kapital

Substansvérdet per aktie efter full konvertering beraknastill SEK 24,55 (27,49) baserat paden
vardering som gjordes av tre oberoende skeppsméklerier per 1999-11-30. Eget kapital per aktie efter
full konvertering uppgick till SEK 19,37 (21,15). Kursen SEK/USD var 8,67 (8,30) per 2000-03-31.
Likviditet och investeringar

Koncernens disponiblalikvida mede inklusive outnyttjade kreditfaciliteter, uppgick

2000-03-31 till MSEK 629,0 (1999-12-31 MSEK 699,9).
Periodensinvesteringar har uppgétt till MSEK 25,4 (5,5) avseende betalningar for Stena V-MAX.
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Fraktmarknaden jan 1995 - mars 2000 for VL CC (Turbintankers)
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Fraktmarknaden

Aret inleddes med mycket 18ga fraktrater. | likhet med december ménad 1999 varinseglingen for
Concordias VLCC, under forsta hdlften av januari, drygt USD 7.000 per dag. De |3ga fraktraterna var
en effekt av OPECs produktionsneddragningar under 1999 som resulterade i et hogt oljepris med
minskad efterfragan pa stortanktonnage som foljd. Det hdga oljepriset paverkade aven bunkerpriset
som steg till historiskt mycket htiga nivaer, med en topp 6ver USD 200 per ton och ett genomsnittligt
prisfor det forsta kvartalet pa USD 142 (62) per ton. Resultaten for turbintankers med hog
bunkerforbrukning paverkades darfor mycket negativ.

| dutet pa mars 2000 hdll medlemmarnai OPEC et policyméte om den framtida oljeproduktionen.
OPEC bedutade att 6ka produktionen med 1,7 miljoner fat per dag, vilket fick en omede bar
paverkan pa bade oljepris och fraktrater. Oljepriset §6nk och manga oljebolag okade ater
oljeinktpen fran M lanostern. Efterfragan pa tanktonnage 6kade med stigande fraktrater som fdljd
och fleraav Concordias fartyg har dérefter fraktatstill |onsammarater.

Concordias VLCC har under perioden haft en genomsnittlig insegling av USD 10.300 (20.200) per
dag och ULCC 11.800 (31.500) per dag. Break-even nivan under & 2000 uppgér till USD 18.000
per dag for VL CC respektive 19.000 for ULCC.

Under perioden levererades 17 (12) VL CC fran nybyggnadsvarven. Samtidigt gick 16 (10) till skrot
dler konvertering. Under &ret kommer cirka 35 VLCC att bli 25 & gamla samtidigt som ytterligare 25
kommer ait levereras fran nybyggnadsvarven.
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Erikas undergang - potentiella konsekvenser for tankg farten

| december 1999 §6nk Erika utanfor Bretagne vilket medférde att mer 8n 15.000 ton tung
eldningsolja kontaminerade kusten och astadkom stora skador. Utredning om vilka faktorer som ledde
till olyckan pégdr och det framgdr at korrosion i ballasttankarna har bidragit till att fartyget brots itu.

Concordia har kampat for hogre fartygskvalitet och ser en bekréftelse pa att var strategi & riktig i den
reaktion som foljt pa Erika olyckan. Kostnaden for oljesanering efter Erika uppgér till miljarder kronor
varav befraktaren tvingats betdla en dryg miljard utan att nagot forsakringsskydd finns for denna
kostnad. Concordias investeringen i tva Stena V-MAX, som representerar den hogsta sakerhet som
hittills funnitsi stora tankfartyg, gynnas av mer omfattande forstaelse for at skerhet till §6ss &
vésantlig.

EU har reagerat genom att féred a okad kontroll av tankfartyg vilket & bramen &ven
Adershegransningar for tankfartyg vilket framst skulle kunna drabba de béttre fartyg som har teknisk
styrka for att kunna anvandas under langre tid an de ddiga fartygen.

Om EUs fordag antas av EU-parlamentet kan en 8l dersbegransning komma att inforas for
enkelskrovade fartyg vilket kan medféra minskad flexibilitet for de 8dre fartygen i Concordias flotta
Det kan dock komma att ta flera ar innan eventudl| lagdtiftning kan trédai kraft. Concordiaoch
bertrda § éfartsorganisationer arbetar hart for att man istdllet skal tvinga ssmre fartyg att repareraeller
skrota genom att alt ddre tonnage skal utséttas for mycket omfattande och helst 6kande krav pa
kvalitet. Alla Concordias stortankers har htgsta CAP-klass vilket enkelt uttryckt betyder hdgre
marginder for hdlfasthet och utmattning och god funktion pa den maskinella sidan.

StenaV-MAX

Concordias nybyggnationer, tvaVLCC av Stena V-MAX design, planeras levereras under forsa
respektive andra kvartalet 2001. Ritningsarbeten och produktionsplanering fortgdr planenligt och g§dva
byggnationen startar under hésten 2000. Concordia har nu en bemanning pa Hyundaivarvet i Ulsan,
som Overvakar produktionen.

Fartygen - drift och forsdljning

Concordias fatyg seglar vidare med hogsta kvalitetscertifikat, CAP 1, och har stabila och 18ga
dagskostnader pAUSD 10.000 per dag for VLCC och USD 12.000 per dag for ULCC. Hog
kvalitet och |aga kostnader medfor optimal driftssakerhet och att obehagliga ekonomiska
dverraskningar undviks. Dessutom bibehdlls fartygens andrahandsvarden och dérigenom skapas
intressanta forsdjningsmajligheter.

Flera projekt pagér for konvertering av Concordias VL CC till offshore marknaden och ledningen
forvantar att ndgot av projekten kommer att kommatill sténd under &ret.
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Né&r stdender elationer

Under forsta kvartalet har det inchartrade VL CC-fartyget STENA COMFORT é&terlevererats.
Dérefter omfattar det gemensamma chartersamarbetet med Stena Bulk et flerdrigt lastkontrakt
motsvarande ungefar sysselsittningen for en VL CC till godtagbara fraktnivaer.

Helar sprognos

| &rsredovisningen for 1999 |amnade styrelsen en helarsprognos for 2000 pa omkring MSEK 23,
exklusive resultat frén eventudla fartygsforsdjningar. Detta baserades pa budgeterade fraktnivaer om
USD 17.000 per dag fér VLCC och USD 24.000 for ULCC. Under det forsta kvartalet har
fraktraterna legat betydligt under dessa nivaer, pA USD 10.300 respektive USD 11.800 per dag.
Baserat pa fortsatta uppdateringar av flera anaytikers bedémningar & det styrelsens bedomning att
budgeterade fraktrater, som ett snitt Gver &ret, & redistiskai ljuset av forvantad utveckling pa
oljemarknaden och den ursprungliga prognosen frén & sredovisningen ligger kvar. Det motsvarar ett
resultat pa SEK 0,84 per aktie och SEK 0,48 efter full konvertering. Det foreligger dock fortsatt stor
osskerhet kring de faktorer som kan komma att paverka fraktraterna, exempelvis OPECs fortsata
handlande, varfor styrelsen fortlGpande kommer att uppdatera prognosen vid kommande

rapporteringdtillfalen.

Kandighetsanalys

For resterande nio manader innebér en forandring av fraktraternamed USD 1.000 per dag en
paverkan pa Concordias &rsresultat med cirka MSEK 15.

Goteborg den 13 april 2000

CONCORDIA MARITIME AB

Lars Carlsson, VD
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KONCERNENSRESULTATRAKNING

(M SEK) 3man 2000 3man 1999 Helar 1999
Genomsnittlig kurs SEK/USD 8,60 8,00 8,26
Nettoomsitning 203,9 217,8 773,6
Summa intakter 203,9 217,8 773,6
Driftskostnader fartyg -153,2 -119,0 -505,9
Ovriga externa kostnader -8,5 -16,3 -43,1
Personalkostnader -39,7 -39,8 -167,5
Panenliga avskrivningar -26,3 -24,4 -101,2
Summa r or elsekostnader -227,7 -199,5 -817,7
Rorelseresultat -23,8 18,3 -44,1
Ovriga ranteintakter och liknande poster 0,6 15 13,3
Rantekostnader och liknande poster -9,5 -9,1 -41,2
Finansnetto -8,9 -7,6 -27,9
Resultat efter finansiella poster -32,7 10,7 -72,0
Skatt pa arets resultat 2,8 4,7 9,5
Aretsresultat -29,9 15,4 -62,5
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KONCERNENS BALANSRAKNING | SAMMANDRAG

(M SEK) 2000-03-31 1999-03-31  1999-12-31
Kurs SEK/USD péa bokslutsdagen 8,67 8,30 8,53
Tillgangar

Anlggningstillgéngar 1728,7 1436,5 1702,4
Omsatningtillgéngar 189,9 168,2 172,7
Kassa och bank 8,9 126,5 16,2
Summatillgangar 19275 1731,2 1891,3
Eget kapital och skulder

Eget kapital 690,1 7754 705,7
Avsitningar 41,9 29,2 31,3
Konvertibelt forlagdan 237,7 237,7 237,7
Langfristiga skulder 848,4 597,8 758,2
Kortfristiga skulder 109,4 91,1 158,4
Summa eget kapital och skulder 19275 1731,2 1891,3
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KONCERNENSKASSAFLODESANALYS| SAMMANDRAG

(M SEK)

3man 2000 3man 1999 Helar 1999

K assafl 6de fran den | 6pande verksamheten

fore forandringar av rorel sekapital -6,7 351 15,9
Forandring av rorel sekapital -64,9 -14,0 61,8
K assafl6de fran den I6pande ver ksamheten -71,6 21,1 77,7
K assafl6de fran investeringar -25,4 -4,5 -294,9
K assaflode fran finansiering 87,5 -13,5 116,3
Omrékningdifferens 1,7 -7,9 -14,9
Aretskassaflode -7,8 -4,8 -115,8
Likvida medel vid aretsborjan 16,2 128,1 128,1
Kursdifferensi likvida medel 0,5 3,2 39
Likvida medel vid arets dut 89 126,5 16,2
VARDEN PER AKTIE*

(SEK) 2000-03-31 1999-03-31 1999-12-31
Ving efter skatt -1,10 0,56 -2,30
D:o efter full konvertering -0,54 0,40 -0,96
Cash flow -0,25 1,29 0,59
D:o efter full konvertering -0,06 0,82 0,68
Eget kapita 25,35 28,48 25,92
D:o efter full konvertering 19,37 21,15 19,70
Substansvérde 34,46 39,63 33,78
D:o efter full konvertering 24,55 27,49 24,17
Borskurs pa boks utsdagen 12,20 11,00 11,80

*) Antal aktier & 27,223,855. Vid full konvertering okar antalet aktier till 47,894,136.

Definitioner: Se arsredovisning 1999.
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