CONCORDIA .

MARITIME

Concordia Maritime &r ett internationellt stortankrederi som &ger tva nya VLCC om
vardera 314.000 dwt levererade 2001, Stena V-MAX. Fartygen har utdver lagkraven pa
dubbelskrov ett helt nytt koncept for sakrare oljetransporter med dubbla maskiner i tva helt
separata maskinrum, dubbla roder och styrmaskiner, tva propellrar och dubbla
kontrollsystem.

Under 2003 bestalldes sex fartyg som kommer att byggasi enlighet med MAX-konceptet.

Dessa fartyg, Sena P-MAX, ar produkttankfartyg pa cirka 49.900 dwt. Fartygen kommer
att levereras under en tolvmanadersperiod med borjan i arsskiftet 2005/2006.

Samtliga fartyg &r byggda till mycket htga specifikationer avseende saval kundtillfreds-
stallelse som livsdlangd. Kvaliteten pa fartygen liksom drifts- och bemanningsorganisationerna
dokumenteras genom kvalitetscertifikat fran Det Norske Veritas och American Bureau of
Shipping.

INNOVATION AND PERFORMANCE
Var affarsidé ar att generera vinst genom att tillgodose vara kunders behov av sékra och
kostnadseffektiva tanktransporter baserat pa innovation och forstklassigt utférande.

BOKSLUTSKOMMUNIKE FOR AR 2003

- Hearsresultat efter finansnetto M SEK 35,1 (-142,4)
- Hearsresultat per aktie (efter skatt) SEK 1,62 (-3,15)
- Nollresultat fjarde kvartalet

- Sex P-MAX fartyg bestdllda— en investering pa cirka MSEK 1.500. Tva av dessa ar
utbefraktadetill oljebolaget TOTAL pafem ar.

- Foérdag utdelning: SEK 0,50 per aktie

- Desista Concordia Class-fartygen salda till offshoreprojekt i januari 2004.
Beraknad reavinst M SEK 60

- Prognosfor 2004: M SEK 135

VDs SUMMERING AV ARET

Concordia Maritime har genomgéit en dramatisk forvandling under det mycket handelserika &ret
2003. Inriktningen pa forstklassiga och kostnadseffektiva tanktransporter baserat pa kvalitet och
sakerhet fortsitter.

| och med forsdjningen av de sga tva kvarvarande fartygen i den sk Concordia Class till
offshoreindustrin i januari 2004, kommer de gamla fatygen ait vara borta ur vér flotta. De har
generat en god avkastning sedan investeringen gjordes 1990. Fartygens ypperliga kvditet gjorde att
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Concordia Class-flottan kunde segla vidare dd manga andra konkurrenter tvingades skrota
jamnariga fartyg i dutet av 1990-talet. Merparten av vinsten genererades just under dessa sista 3-4
aren. Concordia Class-flottan efterlamnar, forutom ett gediget anseende, mycket kunniga
beséttningar och ett skickligt rederiteam.

Vi har i dag tva stora VLCC-fartyg, V-MAX, som syssalsits pa lonsamma kontrakt och som & en
ekonomisk och operationell framgang. Deras tredrsavta med Sunoco |6per ut under sommaren och
utsikterna for fortsatt god intjaning & utomordentligt goda med den marknad som réder.

Begtdlningen av sex produkttankers, P-MAX, som gjordes under &et & ytterligare et steg i
uppbyggnaden av en flotta av marknadens sakraste tankfartyg framtagna under det sk MAX-
konceptet. MAX-konceptet innebar hogsta skerhet genom en dubblering av dla kritiska
komponenter sdsom maskinerier, styrsysem etc. Fartygens utformning med dubbla roder och
propdlrar gbr mantvreringsformagan Gverlagsen

Utover dessa kvditetsforddar har MAX-fartygen stor lastférmaga pa begransat djupgdende vilket
g0Or dem ekonomiskt mycket effektiva

Det franska oljebolaget TOTAL har varit var partner i studier kring och framtagandet av RPMAX -
fartygen och tva av fartygen & tidsbefraktade till dem pafem &.

Va mdsitning & at fortsitta att bygga verksamheten kring MAX-konceptet, i befintliga och nya
fartygsstorlekar, for och med nuvarande och nya kunder.

OMSATTNING OCH RESULTAT

Heldr 2003

Koncernens omsdttning yopgick till MSEK 649,7 (768,6). Resultatet efter finansdla poster var
MSEK 35,1 (142,4) varav resultat vid forsdjning av fatyg MSEK -15,1 (11,1). Resultat efter
skatt var MSEK 77,1 (-148,9) vilket motsvarar ett resultat per aktie efter skatt om SEK 1,62 (-
3,15).

Fjarde kvartalet

Omséttningen under fjérde kvartadet var MSEK 99,9 (203,6). Resultatet efter finansdla poster var
MSEK 0,1 (-17,6) varav resultat vid forsdjning av fatyg MSEK -0,7 (11,1). Resultat efter skatt
var MSEK 34,9 (-22,8) vilket motsvarar ett resultat per aktie efter skatt om SEK 0,73 (-0,48).

Omsiéttningen fordelad pa geografiskt omrade

Omsditningen for helaret 2003 fordelas geografiskt pa foljande marknader (i %): UK 41 (26), USA
37 (35), Sydafrika 15 (9), Saudiarabien 4 (9) och Ovriga 3 (21). Fordelningen & baserad pa
respektive kunds hemland.

Tankmarknaden 2003

Tankmarknaden 2003 uppvisade synnerligen tvara kast. Under sommaren sigs ddiga fraktrater, ned
emot USD 10.000 per dag fér modernt VL CC-tonnage. Marknaden vénde och utvecklades under
hogten till et |age som var béttre an rekordaren i borjan av guttiotalet.
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Sortank

Aret inleddes med stor osikerhet och avvaktande hélning, till stor del beroende pa Irakkriget.
Fraktmarknaderna var trots detta starka pa grund av strejker i Venezuela och politiska oroligheter i
Vadafrika, vilket fick till foljd at OPEC okade sina produktionskvoter. Damed Okade
skeppningana av réolja fran Mdlanogern. Allt eftersom flodena borjade komma tillbaka fran
Venezuela och Vastafrika drog OPEC ner sin produktion och fraktraterna borjade svikta

Under sommaren blev fraktmarknaderna mycket ddliga. Effekterna av Irakkriget var svara att
bedoma och det radde en almén osskerhet om vart vérldsekonomin var pavéag. Fram emot hosten
tycktes frégetecknen rdta ut sig. Véarldsskonomin utvecklades i rét riktning. Kinas starka
ekonomiska tillvéxt hdll i sig och USAs ekonomi uppvisade antligen tecken pa en stadigvarande
forstarkning. Marknaderna borjade fa ordentlig fart uppét i utet av oktober.

Produkttank

Genom begtdlningen av sex P-MAX-fatyg & Concordia Maritime pa vag in i produkttank-
segmentet varfor vi borjar rapportera om dennamarknad, sk MR (Medium Range tankfartyg).
Produkttankmarknaden uppvisar samma monster som de storre tankfartygen, dock med lite mindre
tvéra kast. Aret inleddes med osskerhet men med relativt goda rater. Detta foljdes av en svag
sommar och sedan en forstérkning under hdsten och vintern.

Den 6kade ryska exporten och den starka expansionen i ekonomiernai Aden, framféralt Kina, har
bidragit till den starka fraktmarknadsutvecklingen. Svéra forseningar i Bosporen med kabildning har
medfort ytterligare forbéttringar av marknaderna eftersom fartygen inte syssel satts optimalt.

FRAKTMARKNADEN
JANUARI 1999 — JANUARI 2004
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V-MAX

Koncernens tva VLCC av V-MAX-typ, Sena Vision och Sena Victory, har opererat effektivt
och problemfritt pa traden Vastafrika- USAs 6stkust under sina tidsbefraktningskontrakt med det
amerikanska oljebolaget Sunoco som |10per fram till mitten av 2004.
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VLCC

Koncernens ddre VLCC har under &ret syssdlsatts i spotmarknaden och genererat cirka
USD 16.000 (8.000) per dag, inklusve vantedagar, vilket & en intjaning kring fartygens
bresk even-niva Efter forsdjning av tva fatyg i mg respektive augusti har vi endast haft Stena
Constellation och Sena Congress, syssdsatta i spotmarknaden. Intjaningen for dessa tva fartyg
var under fjarde kvartalet cirka USD 25.000 (11.000) per dag.

Engagemanget i de tva ULCC-fartygen som saldes 2002 blev under 2003 avvecklat i sin hhet i
och med koparens &erbetaning av sdjarkrediten. Avvecklingen belastar &rets nettoresultat med
MSEK 1,5.

Tvist angaende fartygsforsaljning 2000

Fartyget Stena Continent sdldes a 2000. Sedan tre & tillbaka pagar en tvist med koparen
angdende tolkningen av ddlar i forsdjningsavtaet. Koparens krav uppgar till MSEK 70. Kravet
bestrids i sin helhet pa mycket goda legala grunder och bolaget bedomer att tvisten inte skal ledatill
négra ekonomiska konsekvenser, utéver legala kostnader.

Drift och fartygsoperation
Flottan har under aret fortsatt att drivas med fokusering pa sakerhet och kvditet med bibehdina laga
kostnadsnivaer for den |6pande fartygsdriften.

Fartygsforsaljningar

Samtliga fyra kvarvarande ddre VLCC-fatyg av den s3 kalade Concordia Class & sdda.
Tvafatyg levererades till kopana under &et (juni respektive augusti). De tva kvarvarande
enheterna, Sena Constellation och Sena Congress, sddes i januari 2004 for anvandande i
offshoreprojekt. Leverans skall ske under perioden juli-november 2004.

EGET KAPITAL

Eget kapital per aktie & SEK 21,51 (24,16). Kursen SEK/USD 2003-12-31 var 7,28 (8,83).
Kronans fortsatta forstarkning gentemot dollarn har under &et minskat det egna kapitalet med
MSEK 204 (SEK 4,27 per aktie).

LIKVIDITET OCH FINANSI ERING

Koncernens disponibla likvida medd inklusve outnyttjade kreditfaciliteter uppgick 2003-12-31 till
MSEK 319,6 (171,4). Koncernens fartygsflotta finanderas via en bankfacilitet som upptogs under
varen 1999.

Faciliteten amorteras | 6pande och uppgick vid periodens utgang till MUSD 41,3.

INVESTERINGAR

| juli tecknades nybyggnadskontrakt for fyra produkttankers av typen P-MAX. | december
deklarerades en option pa ytterligare tva fartyg till fast pris som erhdllsi samband med kontraktet for
de forgafyrafartygen.

De s=x P-MAX-fatygen kommer att levereras under 2005 och 2006 och inneb& en totd
investering pa cirka MSEK 1.500. Huvuddelen av kontraktspriset betdastill varvet vid leverans.
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NARSTAENDERELATIONER OCH CHARTERSAMARBETE MED STENA BULK
Bolaget har ett chartersamarbete med Stena Bulk, dér resultatet delas lika. Under dret har detta
samarbete omfattat ett flerdrigt lastkontrakt motsvarande ungefér syssalséttningen av en VLCC, samt
en i februari 2003 inbefraktad (11-13 manader) modern dubbelskrovad VLCC (byggdr 1999). |
september tréffades Gverenskommelse med garen om tidigare aerleverans av denna VLCC och
samtidigt Overléts lastkontraktet.

Déarmed har inte bolaget for narvarande négot chartersamarbete med Stena Bulk.

Chartersamarbetet har under &ret givit ett resultat pa MSEK -10,0 (5,6).

Samarbetet med andra avdelningar inom Stena sasom Befraktning, Marknadsforing, Teknik, Finans,
Bunker och Assurans fortéiter som tidigare.

Concordias helagda dotterbolag Universe Tankships utfor managementuppdrag for tva Stenadgda
fartyg, de nybyggda G-MAX-fatygen Stena Caribbean och Sena Calypso pa langtidscharter till
ChevronTexaco.

Samtliga nérstéendetransaktioner sker med marknadsméssiga villkor och priser.

MODERBOLAGET

Moderbolagets omséttning uppgick till MSEK 18,1 (18,4) varav MSEK 17,4 (18,2) harror fran
koncernintern fakturering. Resultatet efter finansella poster uppgick till MSEK 35,0 (3,5), varav
anteciperad utdelning fran dotterbolag MSEK 22,5 (0). Moderbolagets disponibla likvida medel
inklusive outnyttjade kreditfaciliteter uppgick till MSEK 23,1 (60,9). Inga investeringar har gjorts under
perioden.

REDOVISNINGSPRINCIPER OCH BERAKNINGSMETODER

Redovisningsrédets rekommendation RR 22 (Utformning av finansidlla rapporter) vilket bolaget
tillampar frén och med 2003-01-01, innebdr omklassificering av vissa skuldposter som forfaler inom
12 manader enligt nedan.

Klassificering enligt RR 22 Tidigareklassificering

(MSEK)
31 december 2003 31 december 2002 31 december 2003 31 december 2002

Skulder

L &ngfristiga skulder 309,2 940,3 309,2 880,3

Kortfristiga skulder 574 995 574 1595

Med undantag for ovanstdende har samma principer och bergkningsmetoder tillampats som i
arsredovisningen 2002.
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PROGNOS 2004

Varvsmarknaden och varldens tankflotta

Sedan Concordia tecknade kontrakten for P-MAX-fartygen i borjan av juli 2003 har varvspriserna
generdlt Okat med cirka 20%. Varvens belaggningsgrad & historiskt sett mycket hig beroende pa
en tillstronrming av kunder pa grund av de goda gofartsmarknaderna, inte bara i tank utan &ven i

andra fartygssegment, sdsom torrlast, container och LNG. Detta i sin tur innebér att orderboken i

forhdllande till exiserande tonnage & hog i samtliga tanksegment och ménga fartyg kommer att
levereras under de nérmaste &en. En stor del av dessa fartyg kommer ait ersétta ddre fartyg som
tvingas bort fran marknaden pa grund av lagdtiftarnas paskyndande av utfasningen av enkelskrovat
tonnage.

ALDERSSTRUKTUR

VLCC flottan MR flottan

Antal fartyg
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Antalfartyg
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Totalt antal i flottan: 431 Totat antal i flottan: 814
% i nybestéallning: 1% % i nybestéllning: 40%
Fraktmarknaden

Tankmarknaderna uppvisar en fortsatt styrka Signderna & fortsatt podtiva vad avser USAs
ekonomi och tillvaxten i Asien visar inga tecken pa avmattning. OPEC-motet i borjan av februari dar
det bedutades om minskade produktionskvoter kan dock komma att paverka tankmarknaden i
negativ riktning pa kort skt, framfordlt i stortank. Men vi tror ait tankmarknaderna kommer ait vara
fortsatt starka under hela 2004, emdlertid med stora sésongsmassga variationer.

Prognos 2004

V-MAX-fatygen & syssasatta pa lonsamma tidsbefraktningskontrakt under forsta havaret. Vi
réknar med ait fartygen efter kontraktens utgang kommer att sysselsittas pa ungefar samma nivaer
som nuvarande kontrakt.

De kvarvarande tva Concordia Class-fatygen beréknas ha syssdsittning under arets forsa
4-6 ménader. Déarefter borjar forbereddserna for leverans till kOparen. Nuvarande resor som
srécker Sig ini margapril genererar USD 35-40.000 per dag.

Redlisationsvingten beréknas bli MSEK 60 vid leverans.

Prognosen for heldrgesultatet 2004 & MSEK 135 fore skat (inklusive redisationsvingt vid
fatyggorsdjningar), vilket motsvarar SEK 2,83 per aktie.
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UTDELNING
Styrelsen fored& en utdelning pa SEK 0,50 per aktie.

BOLAGSSTAMMA OCH KOMMANDE INFORMATION

Bolagsstamman kommer at hdllas pa Lorensbergsteatern i Goteborg den 29 april 2004 ki 14.00 da
aven ddarsrapport for forsta kvartalet |amnas.

| april kommer &sedovisningen for 2003 at sindas till samtliga regisrerade aktiefgare.
Delarsgpporten for de forta sex manaderna kommer att publiceras den 12 augusti och
niomanadersrapporten den 20 oktober.

Higtoriska och aktuella rapporter samt nyheter och aktuella kommentarer om bolaget och
tankmarknaderna finns tillgéngliga pa var hemsidawww.concordia-maritime.se.

Frégor kan sdlastill:

Lars Carlsson, VD Tel  031-85 50 03 alt. 0704-85 50 03
Hans Norén, vice VD 031-8551 01 at. 0704-85 51 01
Jonas Kamstedt 031-85 50 80 alt. 0704-85 50 80

Goteborg den 19 februari 2004
CONCORDIA MARITIME AB

Lars Carlsson
VD
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KONCERNENS RESULTATRAKNING

Kvartal 4 Kvartal 4 Helar Helar
(MSEK) 2003 2002 2003 2002
Genomshnittlig kurs SEK/USD 7,58 9,14 8,09 9,72
Nettoomséttning 99,9 203,6 649,7 768,6
Forsaljning fartyg -0,7 111 -15,1 111
Summa intékter 99,2 2147 634.6 779.7
Driftskostnader fartyg -40,2 -122.3 -335.8 -494.5
Ovriga externa kostnader -9,4 -13,5 -36,7 -45,4
Personalkostnader -16,9 -25,8 -84,6 -150,3
Avskrivningar -26,8 -65,3 -118,6 -187.7
Summa rorelsekostnader -93,3 -226,9 -575,7 -877,9
Rorelseresultat 59 2122 58,9 -08,2
Rénteintékter och liknande poster 0,1 0.0 0,5 1.3
Rantekostnader och liknande poster -5.9 54 -24.3 -45.5
Finansnetto -5,8 -5.4 -23,8 -44.2
Resultat efter finansnetto 0,1 -17,6 35,1 -142,4
Skatt 34,8 -5,2 42,0 -6,5
Resultat efter skatt 34,9 -22.8 77,1 -148,9
VARDEN PER AKTIE

Kvartal 4 Kvartal 4 Helar Helar
(SEK) 2003 2002 2003 2002
Aktier vid periodens slut 47 729 798 47 729 798 47 729 798 47 729 798
Genomshnittligt antal aktier 47 729 798 47 729 798 47 729 798 47 294 055
Resultat efter skatt per aktie SEK 0,73 -0.48 1,62 -3,15
Eget kapital per aktie SEK 21,51 24,16 2151 24,16
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KONCERNENS BALANSRAKNING | SAMMANDRAG

31l dec 3ldec
(MSEK) 2003 2002
Kurs SEK/USD pa bokslutsdagen 7,28 8.83
Tillgangar
Fartyg och inventarier 1224,4 1907,5
Fartyg under byggnad 55,4 0,0
Finansiella anlaggningstillgangar 85 12.6
Summa anlaggningstillgangar 1288,3 1920,1
Kortfristiga fordringar 78,8 203,6
Kassa och bank 40,3 115,2
Summa omsattningstillgdngar 1191 318,8
Summa tillgangar 1407,4 2238,9
Eget kapital och skulder
Eget kapital 1026,5 1153,0
Avsattningar 13,7 46,1
Langfristiga skulder 309,2 940,3
Kortfristiga skulder 58,0 99,5
Summa eget kapital och skulder 1407,4 22389
KONCERNENS KASSAFLODESANALYS | SAMMANDRAG

Helar Helar

(MSEK) 2003 2002
Den Iépande verksamheten
Kassaflode fran den lIopande verksamheten
fore forandringar av rorelsekapital 172,0 28,9
Foérandring av rorelsekapital 81,1 -43,8
Kassaflode fran den I6pande verksamheten 253,1 -14,9
Investeringsverksamhet
Salda fartyg 262,7 41,2
Forskott fartyg under byggnad -61,6 0,0
Kassaflode fran investeringsverksamhet 201,1 41,2
Finansierinasverksamhet
Forandring langfristiga lan -515,0 -113,4
Kassaflode fran finansieringsverksamhet
Utdelning 0,0 -27,8
Omrékningsdifferens -1.2 15
Arets kassaflode -62,0 -113,4
Likvida medel vid periodens bérjan (Not 1) 115,2 263,0
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) -12,9 -34,4
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 40,3 115,2

Not 1. Likvida medel bestar av kassa och bank

Not 2. Kursdifferens hanforlig till:

Likvida medel vid arets bérjan -19,7
Arets kassaflode 6.8
-12,9
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KONCERNENS FORANDRINGAR | EGET KAPITAL

Aktie- Bundna Fritt eget

(MSEK) kapital reserver kapital TOTALT
FORANDRINGAR JAN-DEC 2003
IB 2003-01-01 381,8 293,9 477,3 1153,0
Kursdifferenser som ej redovisas
i resultatrakningen - -76,5 -127,1 -203,6
Forskjutningar mellan bundet och fritt kapital -62,9 62,9 0,0
Periodens resultat - - 77,1 77,1
UB 2003-12-31 381,8 154,5 490,2 1026,5
FORANDRINGAR JAN-DEC 2002
1B 2002-01-01 371,3 319,6 902,3 1593,2
Kursdifferenser som ej redovisas
i resultatrakningen - -30,4 -248,3 -278,7
Periodens resultat - - -148,9 -148,9
Konverteringar under aret 10,5 4,7 - 15,2
Utdelning - - -27,8 -27.8
UB 2002-12-31 381,8 2939 477,3 1153,0
FLERARSOVERSIKT

2003 2002 2001 2000 1999 1998
Resultat och balansposter (MSEK)
Nettoomsattning 649,7 768,6 1334,6 1327,6 773,6 1102,9
Rérelseresultat 58,9 -98,2 2925 246,0 -44,1 201,8
Resultat efter finansiella poster 35,1 -142,4 251,9 227,7 -72,0 114,0
Cash flow 156,9 40,0 392,1 337,2 15,9 205,8
Eget kapital (Not 1) 1026,5 1153,0 1593,2 12116 7215 760,9
Balansomslutning (Not 1) 1407,4 2238,9 3150,3 24945 1890,3 1751,0
Nyckeltal (%)
Soliditet 73 51 51 48 38 43
Rantabilitet pa totalt kapital 3 -4 11 12 -2 12
Rantabilitet pa sysselsatt kapital 3 -4 12 14 -2 13
Rantabilitet pa eget kapital 7 -11 16 21 -8 17

Definitioner: Se arsredovisning 2002
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