





Jan-Erik Dyvi, 70

Skeppsredare, Oslo

Styrelseledamot sedan 1984

Medlem av Representantskapet i ABB,
Sparebanken NOR.

Styrelseledamot i Sjgredningsselskapet,
A/S Bulkhandling.

Aktieinnehav: O

N

Per Bjurstrom, 58

Direktor, Goteborg

Styrelseledamot sedan 1988

Ordférande i AB Dolphin med dotterbolag,
Dolphin Holding AB, Peregre AB.
Styrelseledamot i Stena Bulk AB,

Lister ASA, Ondina Invest AB.
Aktieinnehav: O

Wiking Sjéstrand, 67
Stéthallare, Djursholm
Styrelseledamot sedan 1986
Ordférande i Fredrikshofs
Fastighets AB,

Svenska Bryggareforeningen.
Styrelseledamot i Forvaltnings-
aktiebolaget Stattum,
Riddarhyttans Resources AB.
Ledamot IVA

Aktieinnehav: 20.000
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STYRELSE OCH REVISORER

Thord Elmersson, 48
Aukt. Revisor, Partille
KPMG Bohlins AB, Goteborg

Suppleant:

Anders Ivdal, 46 (ej pa bild)
Aukt. Revisor, Partille

KPMG Bohlins AB, Géteborg

Bengt Cremonese, 54
Arbetstagarrepresentant

Sjokapten, Hallingsjo

Styrelseledamot sedan 1986
Styrelseledamot Sv Fartygsbefélsforening.
Arbetstagarrepresentant i Stena Line AB,
Stena Line Scandinavia AB, Stena AB,
Stena Rederi AB.

Aktieinnehav: O

Jens Ole Hansen, 47
Arbetstagarrepresentant, MéInlycke
Klubbordforande SSF Stena.
Styrelseledamot sedan 1995
Styrelseledamot SEKO Sjofolk.
Arbetstagarrepresentant i Stena Rederi AB,
Stena AB, Stena Line AB,

Stena Line Scandinavia AB.

Aktieinnehav: O

Suppleant:

Goran Dahlman, 45 (ej pa bild)
Arbetstagarrepresentant, Torslanda
Sektionsordférande, SEKO Sjofolk.
Styrelseledamot SEKO Sjofolk.
Aktieinnehav: O
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Styrelsen och verkstéllande direktéren for Concordia Maritime AB
avger hdrmed arsredovisning for rdkenskapsaret 1 januari - 31 dec-
ember 1997. Moderbolag &r Stena Sessan Rederi AB, som inne-
har cirka 42% av kapitalet och cirka 66% av totala rostvardet.
Dess moderbolag ar Stena Sessan AB.

Verksamhet

Concordia &r ett internationellt stortankrederi med malsattning
att generera vinst genom tillforlitliga och effektiva oljetransporter.
Concordia ager sju stora tankfartyg samt en produkttanker och
tvé sjalvliossande bulkfartyg. Den egna tankflottan har en kapacitet
om 2,4 miljoner pwr. Utdver dessa heldgda fartyg har Concordia
chartrat in en VLCC och tva Aframax-fartyg tillsammans med Stena
Bulk. Resultatet fran de inchartrade fartygen delas lika mellan
bolagen.

1997 k&nnetecknas av en mycket positiv fraktmarknad och den
genomsnittliga intjdningsnivan blev den hogsta sedan 1991. For
Concordia innebar detta det basta arsresultatet sedan bolaget
startades 1984.

Samtliga stortankers har sysselsatts pa spotmarknaden, vilket
innebdr att de hyrs ut for en resa at gdngen. Inga av fartygen har
dockats under aret varfor de kunnat utnyttja uppgéngen i markna-
den till fullo. Under 1998 planeras dockningar for tre stora tank-
fartyg samt for ett av bulkfartygen. | syfte att bibehalla den hoga
kvaliteten pa Concordias fartyg genomférs dockningar regelbun-
det med tre ars intervall.

Valutaexponering
Concordia paverkas ej namnvart av forandringar i ndgon annan
valuta &n US-dollar. En stark US-dollar dkar Concordias egna kapital
och substansvarde medan en svag US-dollar har omvénd effekt.
Fartygen varderas i US-dollar, lanefinansieringen genom "Private
Placement” ari US-dollar medan det kapital som investerats av
aktiedgare och konvertibeldgare ar i svenska kronor. Bokforda
vardet pa fartygen overstiger lanet i US-dollar, darmed har bolaget
en nettotillgadng i US-dollar. Kurseffekten som uppstar vid omrak-
ning till svenska kronor av denna nettotillgdng i US-dollar redovi-
sas direkt mot eget kapital i koncernens balansrakning. Principen
innebdr att orealiserade vardeforandringar i utldndsk valuta ej
paverkar koncernens resultatrakning.

Koncernens samtliga intékter &r i US-dollar. Kostnadssidan &r

ocksa starkt US-dollardominerad med undantag for vissa kostna-
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der i svenska kronor. Vaxelkursvariationer paverkar saledes ej
namnvart varken kassaflode eller resultat. Styrelsen har alltsa
valt en valutapolitik som innebar att Concordias substansvarde
paverkas av US-dollarkursen. Kursférandringar medfdr dock inte
nagon stérre paverkan pa bolagets likviditet och resultat.

US-dollarkursen har forstarkts fran sek 6,87 per 96-12-31 till
SEK 7,87 per 97-12-31, detta har féljaktligen paverkat Concordias
egna kapital och substansvérde positivt.

Resultat och stallning

Koncernens omséattning uppgick till msex 1.114,5 (734,9). Resul-
tatet efter finansiella poster uppgick till msek 156,3 (11,4). | fore-
gaende ars resultat ingar realisationsvinst vid forsaljning av fartyg
med msek 57,3. Under 1997 har inga forséljningar genomforts.
Moderbolagets omsattning uppgick till msek 32,7 (27,7) varav
MsEk 8,3 (9,0) harror fran koncernintern fakturering. Resultatet
efter finansnetto uppgick till msex 93,9 (20,0).

Koncernens disponibla medel inklusive outnyttjade kreditfacili-
teter, uppgick pa bokslutsdagen till msek 196,2 (146,9). Moder-
bolagets disponibla medel inklusive outnyttjade kreditfaciliteter
uppgick pa bokslutsdagen till msek 13,6 (4,3).

Concordias resultat och finansiella stéllning har utvecklats
mycket positivt under det gangna éret. Pa sidan 41 visas ett sam-
mandrag over koncernens utveckling de senaste fem aren.

Konvertibelt forlagslan

Bolagets konvertibla forlagslan I6per med en fast arlig ranta om
7 procent och forfaller till betalning i april 2002. Konverterings-
kursen &r sek 11,50 och konvertering kan ske nér som helst under
lanets 6ptid. Under aret har konvertering till aktier gjorts till ett
belopp motsvarande msek 21,4 varefter kvarstaende lanebelopp
&rmsek 248,5.

Private Placement

I juli 1994 placerades ett 1an (sk Private Placement) hos ett antal
amerikanska investerare. Lanebeloppet &r musp 110,0 med en
I6ptid pa fem ar och en fast ranta pa cirka 9,5%. Ingen fast amor-
teringsplan finns for lanet, istallet sparras cirka 50% av fartygens
kassaflode som sédkerstélining av lanets aterbetalning i juni 1999.
Vid arsskiftet var musp 50,3 (32,5) sparrade pa detta satt. Nar
koncernens disponibla likviditet uppgar till Musp 25 spérras cirka
75% av fartygens kassaflode.
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Flerarsoversikt

(MSEK) 1997 1996 1995 1994 1993
Resultat

och balansposter

Omsattning 1.114,5 7358 714,1  649,2 7305
Resultat efter

avskrivningar 236,1 90,6 64,2 3,6 1221
Resultat fore

skatt 156,3 11,4 -25,6 -72,6 42,0
Cash flow 246,4 91,4 63,6 26,7 85,7
Eget kapital 613,6 358,5 3252 404,0 555,7
Overvérden

i fartyg 605,1 508,3 399,3 4229 260,7
Balans-

omslutning 1.932,5 1.574,9 1.525,6 1.732,1 2.018,5
Nyckeltal (%)

Soliditet 32 23 21 23 28
Justerad soliditet 48 42 38 38 36
D:o efter full

konvertering 58 55 52 38 36
Réantabilitet pa

totalt kapital 15 7 4 2 9
Rantabilitet pa

sysselsatt kapital 17 7 5 3 10
Rantabilitet pa

eget kapital 32 4 -6 -17 8

Viktiga handelser under rikenskapsaret

Under slutet av 1996 aviserades att VLCC:n STeENA CONTINENT var
sald med leverans under 1997. Under 1997 traffades emellertid
dverenskommelse om att hdva forsaljningen utan ekonomisk
kompensation for ndgondera parten.

Bunkerpriset foll kraftigt under slutet av 1997. Frén en nivé pé
drygt usp 100 per ton foll priset pé kort tid till nivaer kring usp 80
per ton. Priset fortsatte sedan att sjunka under bérjan av 1998
och har varit nere i nivaer kring usp 55 per ton. Under slutet av
1997 och under bdrjan av 1998 har Concordia, genom s k bunker-
swaps, last priset, avseende cirka 60% av den forvantade bunker-
forbrukningen under 1998.

CONCORDIA MARITIME

Genom samarbetet med Sun Oil har Concordia fortsatt att be-
fasta sin stéllning pa Delaware river i USA med krédvande trans-
porter uppfor floder d&r mindre fartyg vanligtvis anvands. Under
aret har dessutom avtal slutits med LG Caltex, som ar ett bolag
som bl a Texaco och Chevron &ger, om ett antal laster for 1998.
Dessa laster avser transporter fran Vastafrika till Korea.

Resultatet forbattrades kraftigt under 1997 och styrelsen fore-
slar utdelning med sek 1 per aktie.

Viktiga hiandelser efter rakenskapsarets utgang

Under februari ménad fattades beslut om att fortidsinlésa det
amerikanska Private Placementlanet som [6pte med cirka 9,5%
ranta till den 30 juni 1999. Istéllet lAnades musD 75 upp via
banklan till vasentligt lagre ranteniva. Inbesparingen genom den
Iagre rantenivan, motsvarar i stort ldsenkostnaden for Private
Placementlanet. Fram till férfallodagen for det ursprungliga lanet,
den 30 juni 1999, kommer bolaget darfor att ha en oférandrad
finansieringskostnad jamfért med om omfinansieringen ej gjorts.
Bokforingsmassigt kommer dock 1998 att belastas med en hogre
kostnad &n som annars varit fallet. Beloppet uppgar till cirka
musD 1,7 och féljaktligen blir den bokféringsméssiga finansie-
ringsanalyskostnaden motsvarande lagre under 1999.

Narstaenderelationer
Concordia och Stena Bulk AB bedriver enligt avtal gemensam
charter- och kontraktsverksamhet. Enligt avtalet har Concordia
ratt att for varje ny affarsmdéjlighet vélja om Concordias deltagan-
de skall avse 100, 50 eller 0 procent av affaren. Under aret har
samarbetet omfattat de inhyrda fartygen STENA CONCERTINA, STENA
Compass, STENA ComFORT samt ett fyradrigt fraktavtal med rdolja
fran Mellandstern till Sydafrika, med en arsvolym som ungefar
motsvarar sysselsattningen for en VLCC.

50 % av intékterna och 50 % av kostnaderna av dessa afférer
ingari koncernens resultatrékning.

Netto efter administrativa avgifter har befraktningsverksam-
heten tillsammans med Stena Bulk givit Concordia ett rligt resul-
tatbidrag fore skatt enligt nedan:

1992 1993 1994 1995 1996 1997

msek 16,9 24,4  -56,2 -88 -110 -0,6



Concordia kdper regelmassigt tjanster av Stena-sfaren, framférallt
Stena Bulk AB. Under 1997 har totalt msexk 29,4 (23,9) betalats
till Stena-sfaren. Dessa ersattningar avser:

e Administration, marknadsforing, forsakringstjanster, teknisk
uppfoljning och utveckling avseende Concordias fartygsflotta

» Befraktningskommission avseende Concordias tio heldgda
fartyg

e Managementersattning vad galler sjogaende personal, drift
och underhall for STENA KING och STENA QUEEN

» Operation av de gemensamma charterfartygen

» Kontor och kontorsservice for Concordias personal.

Tillsammans har Concordia och Stena Bulk AB &ven ett poolsam-
arbete for de VLCC-fartyg som kallas Concordia Class. Dessutom
kdps bunkerolja via Stena Oil AB.

Ett bolag inom Stena-sfaren medverkade i finansieringen vid
forvarvet av Universe Tankships under 1996 genom att tillhanda-
halla ett rantefritt I&n om musp 22. Detta I&n har slutamorterats
med musb 2 under 1997.

Den minoritetsandel som Stena-sfaren innehade i Universe
Tankships har under aret forvarvats av Concordia till ursprungligt
férvarvspris.

Framtida utveckling

Enligt beslut av IMO far tankfartyg dver 30 ars lder inte trans-
portera olja, oavsett fartygets standard. Concordias nuvarande
stortankflotta dr byggd mellan 1972-1978 vilket innebér en kvar-
varande livslangd som oljetransportér om 5-11 ar. Fartygen som
ar av hogsta kvalitet har darfor 1&ng tid kvar som vara framsta
intaktskallor.

En av de viktigaste utmaningarna infor framtiden blir 4nda att
fornya flottan pa lampligast méjliga satt. Concordias strategi ar
att successivt sélja fartyg till offshoreindustrin och att anskaffa
nytt tonnage i lamplig marknadssituation. Det nya tonnaget ar
helst nybyggen till egen design men nybyggen till traditionell
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design kan bli aktuellt. Aven kdp av andrahandstonnagen. Valet
kommer att styras av avkastnings- och finansieringsméjlighet for
respektive alternativ. En forutsattning for god avkastning ar dock
att god timing vid forvarvet kombineras med kundkontrakt pa
framtida laster.

Prognos

Det som i férsta hand paverkar fraktmarknaden &r balansen
mellan tillgang och efterfradgan péa fartyg. Tankmarknadsanalytiker
foljer mycket noggrant denna utveckling och sammanvager den
bland annat med den forvéntade utvecklingen av oljekonsum-
tionen. Ett snitt av tre etablerade analytikers uppskattningar, ger
ULCC-rater om usp 32.000 per dag respektive VLCC-rater om

usb 26.000 per dag for 1998. Baserat pa dessa rater skulle
Concordia gora ett resultat i storleksordningen msek 120. Styrel-
sen bedémning &r att dessa intjéningsnivéer ar realistiska med
hansyn till de fakta som idag &r kénda. Historiskt har dock stor-
tankmarknaden varit mycket oregelbunden och enskilda handelser
har ofta haft stor inverkan pa fraktraterna.

Kanslighetsanalys
En férandring av fraktraterna med usp 1000 per dag, paverkar
Concordias arsresultat 1998 med cirka msek 20.

Forslag till vinstdisposition

Enligt upprattad koncernbalansrékning per 97-12-31 uppgick
koncernens fria egna kapital till msek 173,4. Inga dverforingar till
bundna reserver erfordras. Styrelsen och verkstallande direktéren
foreslar att de i moderbolaget till forfogande staende vinstmed-

len, msek 39,4, disponeras pa foljande satt:

MSEK
till aktiedgarna utdelas sek 1 per aktie 26,3
i ny rakning dverfores 13,1

39,4
Koncernens och moderbolagets resultat och stallning i 6vrigt

redovisas i efterféljande resultat- och balansrakningar, finan-
sieringsanalyser samt bokslutskommentarer och noter.
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Koncernen Moderbolaget

MSEK 1997 1996 1997 1996
Nettoomsattning (not 1) 1.114,5 7349 32,7 21,7
Forséljning fartyg - 57,3 - -
Summa intakter 1.114,5 792,2 32,7 27,7
Driftskostnader fartyg - 626,1 - 501,7 7,3 7,9
Ovriga externa kostnader - 35,6 - 28,6 15,5 12,9
Personalkostnader(not 17) - 1234 - 91,2 15,6 16,0
Planenliga avskrivningar - 93,2 - 80,0 3,9 3,9
Summa rorelsekostnader - 878,3 - 701,5 42,3 40,7
Rorelseresultat 236,2 90,7 9,6 13,0
Resultat fran 6vriga vardepapper och fordringar

som ar anlaggningstillgangar (not 2) - - 122,5 52,5
Ovriga ranteintakter och liknande poster (not 3) 21,4 12,3 0,2 0,5
Rantekostnader och liknande poster (not 4) - 101,3 - 91,6 19,2 20,0
Finansnetto - 79,9 - 79,3 103,5 33,0
Resultat efter finansiella poster 156,3 11,4 93,9 20,0
Bokslutsdispositioner (not 5) - - 72,2 21,0
Skatt pa arets resultat (not 6) 1,6 2,4 - -
Arets resultat 157,9 13,8 21,7 1,0
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FINANSIERINGSANALYSER

Koncernen Moderbolaget
MSEK 1997 1996 1997 1996
Arets verksamhet
Arets resultat 157,9 13,8 21,7 - 1,0
Planenliga avskrivningar 93,2 80,0 3,9 3,9
Resultat av férsaljning anlaggningstiligdngar - - 573
Ovriga icke likvidpaverkande poster 64,7 2,4
Latenta skatter - 4,7 - 43
Okning (-)/minskning (+) av kortfristiga fordringar - 61,0 - 150 1,4 - 1,3
Okning (+)/minskning (-) av kortfristiga rorelseskulder - 58,3 - 54 - 43 11,5
Nettofinansiering fran arets verksamhet 127,1 11,8 87,4 15,56
Investeringar (6kning -)
Férsaljning av materiella anlaggningstillgdngar - 164,8 - -
Investeringar i materiella anlaggningstillgdngar - 5,6 -123,8 - - 51
Investeringar i dotterbolag - - - - 15
Intercompany - 76,2 - 22,7
Forandring av langfristiga fordringar m m - 1,6 - 6,2 0,4 0,1
Nettoinvesteringar - 7,2 34,8 - 75,8 - 29,2
Finansiering m m (6kning +)
Upptagande av kort- och langfristiga lan - 0,5 - 0,4
Amortering av kort- och langfristiga lan - 214 - 53 - 21,4 - 53
Okning av bundet eget kapital 21,4 5,3 21,4 5,3
Foérédndring av koncernmellanhavanden - 10,8 0,4
Ovriga finansieringar 39,3 -
Ovrigt - - 0,9 -
Summa finansiering m m 39,3 0,5 - 99 0,8
Omrakningsdifferens pa likvida medel 45,1 8,2 - -
Forandring av likvida medel 204,3 55,3 1,7 - 129
Likvida medel vid arets borjan 299,1 243,8 1,9 14,8
Likvida medel vid arets slut 503,4 299,1 3,6 1,9
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Koncernen Moderbolaget
MSEK 1997 1996 1997 1996
TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar
Materiella anlaggningstillgdngar (not 7)
Fartyg 1.218,7 1.149,4 56,1 60,0
Inventarier 1,6 0,8 0,1 0,1
1.220,3 1.150,2 56,2 60,1
Finansiella anldggningstillgangar
Andelar i koncernforetag (not 18) - - 105,5 105,5
Langfristiga fordringar, koncernforetag - 636,6 560,3
Ovriga langfristiga fordringar 8,6 9,5 2,8 3,2
8,6 9,5 744,9 669,0
1.228,9 1.159,7 801,1 729,1
Omséttningstillgangar
Kortfristiga fordringar
Ovriga kortfristiga fordringar (not 8) 137,2 60,8 2,5 2,2
Forutbetalda kostnader och upplupna intékter (not 9) 63,0 55,3 0,8 2,5
200,2 116,1 3,3 4,7
Kortfristiga placeringar
Kassa och bank 503,4 299,1 3,6 1,9
703,6 415,2 6,9 6,6
Summa tillgangar 1.932,5 1.574,9 808,0 735,7
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BALANSRAKNINGAR

Koncernen Moderbolaget
MSEK 1997 1996 1997 1996
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Eget kapital (not 10)
Bundet eget kapital
Aktiekapital, 26.280.999 aktier a nom 8 210,2 195,4 210,2 195,4
Bundna reserver 230,0 149,9 63,3 56,8
440,2 3453 273,5 252,2
Fritt eget kapital
Balanserat resultat 15,5 - 06 17,7 18,6
Arets resultat 157,9 13,8 21,7 - 1,0
173.,4 13,2 39,4 17,6
Summa eget kapital 613,6 358,5 312,9 269,8
Obeskattade reserver (not 11) - - 171,6 106,9
Avséttningar (not 12) 47,2 14,4 0,9 0,1
Langfristiga skulder
Skulder till koncernféretag - - 44,7 55,5
Ovriga I&ngfristiga skulder (not 13) 1.175,0 1.068,7 250,1 271,5
1.175,0 1.068,7 294,8 327,0
Kortfristiga skulder
Skulder till kreditinstitut (not 14) - 7,6 - 7,6
Leverantdrsskulder 0,7 2,3 0,7 1,1
Ovriga kortfristiga skulder (not 15) 13,0 32,3 3,9 2,9
Upplupna kostnader och férutbetalda intakter (not 16) 83,0 91,1 23,2 20,3
96,7 133,3 27,8 31,9
Summa eget kapital och skulder 1.932,5 1.574,9 808,0 735,7
Posterinom linjen
Stallda sakerheter (not 19) 1.526,6 1.099,7 65,7 65,7
Ansvarsforbindelser (not 19) 9,8 9,8 954,9 834,9
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BOKSLUTSKOMMENTARER

REDOVISNINGSPRINCIPER

Allménna redovisningsprinciper

Fran och med 1997 tillampas den nya EU-anpassade arsredovisnings-
lagen. Denna har for Concordia Maritime framst inneburit forandringar i
uppstallningen av resultat- och balansrakningarna. Jamforelsearets
resultat- och balansrékningar har anpassats enligt de nya reglerna.
Bolaget foljer Redovisningsradets rekommendationer.

Koncernredovisning

Koncernbokslutet omfattar moderbolaget och samtliga bolag i
Sverige och utlandet i vilka moderbolaget direkt eller indirekt ager
mer an 50% av aktierna. Koncernredovisningen har upprattats
enligt forvarvsmetoden.

Utlandska dotterbolags resultatrakningar omréaknas till genom-
snittlig valutakurs. De utlandska dotterbolagens balansrakningar
omréknas till svenska kronor efter balansdagens kurs. Den kurs-
differens som uppkommer pa grund av att arets resultat omraknas
till genomsnittskurs fors direkt mot eget kapital.

Koncernens resultat- och balansrékning har upprattats i enlighet
med Redovisningsradets rekommendation nr 1. Rekommenda-
tionen innebér bland annat att koncernens resultat- och balans-
rakning upprattas exklusive bokslutsdispositioner och obeskattade
reserver. | resultatrékningen redovisas en schablonskatt p& koncern-
bolagens bokslutsdispositioner som skattekostnad. | balansrak-
ningen har koncernbolagens obeskattade reserver uppdelats i
dels latent skatteskuld, vilken redovisas som skattereserv, dels
kapitaldel i obeskattade reserver, vilken ingaribundna reserver.

Fordringar och skulder i utlindsk valuta

Bolaget tillampar Bokféringsndmndens rekommendation R7 vid
varderingen av fordringar och skulder i utldndsk valuta. Principen
innebdr att fordringar och skulder i utléndsk valuta varderas till balans-
dagens kurs. Kursvinster och kursforluster avrdknas mot varandra och
paverkar resultatet det ar de uppkommer. Netto orealiserade kurs-
vinster pa langfristiga fordringar och skulder satts av till valutakurs-
reserv. Kursdifferenser pa langfristiga fordringar pa utlandska dotter-
bolag redovisas direkt mot eget kapital i koncernens balansrakning.

Avskrivningar

Planenliga avskrivningar gors pa fartyg och inventarier. Inventa-
rier skrivs av pé 5 ar. Den ekonomiska livslangden for fartygen ar
berdknad till 30 &r frdn byggnadstidpunkten for koncernens stora
tankfartyg och 20 ar fran byggnadstidpunkten for koncernens
produkttanker. Fartygen avskrives ned till ett berdknat skrotvérde
dver aterstdende ekonomisk livsldngd. Koncernens bulkfartyg ar
avskrivna ner till skrotvérde.

Dockningskostnader

Dockningskostnader i samband med férvéarv av andrahandston-
nage bokfors som en del av anskaffningskostnaden. Ddrefter sker
I6pande avsattning for framtida dockningskostnader.

Periodisering av pagaende resor

Nettoresultatet av pagaende resor dver arsskiftet fordelas mellan aren
pa basis av antal seglationsdagar. Om rorelsekostnaden for kontrakts-
perioden ar hogre an intakten fors hela forlusten till det gamla aret.

Koncernen Moderbolaget

Not 1. Nettoomsittning fordelad per geografisk marknad msex 1997 1996 1997 1996
Saudiarabien 316,9 151,2 - -
U. K 182,4 42,0 - -
USA 144,2 145,4 - -
Japan 56,5 6,3 - -
Norge 51,2 - - -
Belgien 33,2 113,8 - -
Ovriga 330,1 276,2 32,7 27,7
Summa 1.114,5 734,9 32,7 27,7
Fordelningen ar baserad pa respektive kunds hemland.
Moderbolagets omséattning uppgar till msek 32,7 (27,7) varav msek 8,3 (9,0) avser koncernbolag.
Not 2. Resultat fran dvriga vardepapper och Koncemen Moderbolaget

fordringar som ar anlaggningstillgangar msex 1997 1996 1997 1996
Rénteintakter pa lan till koncernbolag - - 42,4 36,3
Valutakursvinst pa lan till koncernbolag - - 80,1 16,2
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Koncernen Moderbolaget
Not 3. Ovriga ranteintakter och liknande poster Msex 1997 1996 1997 1996
Rénteintakter 21,3 12,3 0,2 0,5
Kursdifferenser 0,1 - - -
214 12,3 0,2 0,5
Not 4. Rantekostnader och liknande poster
Av moderbolagets rantekostnader pa totalt msek 19,2 (20,0) avser msek 0 (0) koncernforetag.
Moderbolaget
Not 5. Bokslutsdispositioner msek 1997 1996
Koncernbidrag -15 - 18,6
Forandring av skatteutjamningsreserv 8,7 8,7
Foérandring av valutakursreserv -73,4 -14,9
Férandring av 6veravskrivning pa fartyg - 3,8
-72,2 -21,0
Koncernen Moderbolaget
Not 6. Skatt pa arets resultat Msex 1997 1996 1997 1996
Inkomstskatt -3,1 -19 - -
Kursdifferenser 4,7 4,3 - -
1,6 2,4 - -
Koncernen Moderbolaget
Not 7. Materiella anlaggningstillgangar msek 1997 1996 1997 1996
Fartyg
Ingéende anskaffningsvarde 1.683,6 1.530,9 64,0 58,9
Inkdp 5,9 99,9 - 5,1
Forsaljningar/utrangeringar - - - -
Omklassificeringar - - - -
Kursdifferenser 232,1 52,8 - -
Utgdende anskaffningsvarde 1.921,6 1.683,6 64,0 64,0
Ingdende ackumulerade avskrivningar 534,2 386,2 4,0 0,1
Forsaljningar/utrangeringar - - - -
CUAG - 56,7 - -
Kursdifferenser 75,9 11,3 - -
Arets avskrivningar 92,8 80,0 3,9 3,9
Utgéende ackumulerade avskrivningar 702,9 5342 79 4,0
Ingdende planenligt restvarde 1.149,4 1.144,7 60,0 58,8
Utgéende planenligt restvéarde 1.218,7 1.149,4 56,1 60,0

Under 1996 forvarvades Universe Tankships varvid fartyg koptes och saldes vid samma tidpunkt. Dessa kdp och férsaljningar har ej med-

tagits i noten ovan. Forsakringsvardet for koncernens fartygsflotta uppgar till Mmsex 2.162,7 (1.898,2)
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Koncernen Moderbolaget

Not 7. Materiella anlaggningstillgangar, forts. mMsek 1997 1996 1997 1996
Inventarier

Ingédende anskaffningsvérde 1,7 1,7 0,4 0,4
Inkdp 1,1 - - -
Forsaljningar/utrangeringar - - - -
Omklassificeringar - - - -
Kursdifferenser 0,2 - - -
Utgéende anskaffningsvarde 3,0 1,7 0,4 0,4
Ingdende ackumulerade avskrivningar 0,9 0,8 0,3 0,3
Forsaljningar/utrangeringar = - - -
Omklassificeringar - - - -
Kursdifferenser 0,1 - - -
Arets avskrivningar 0,4 0,1 - -
Utgaende ackumulerade avskrivningar 1,4 0,9 0,3 0,3
Ingdende planenligt restvarde 0,8 0,9 0,1 0,1
Utgaende planenligt restvarde 1,6 0,8 0,1 0,1

Koncernen Moderbolaget
Not 8. Ovriga kortfristiga fordringar msex 1997 1996 1997 1996
Fordran narstdendebolag 129,0 55,0 - -
Skattefordran - - 0,2 0,2
Ovriga kortfristiga fordringar 8,2 5,8 2,3 2,0
137,2 60,8 2,5 2,2

Koncernen Moderbolaget
Not 9. Forutbetalda kostnader och upplupna intakter wmsex 1997 1996 1997 1996
Forutbetald bunkerkostnad 36,5 32,8 0,2 0,2
Forskott till managementbolag 13,4 12,7 - -
Forutbetalda private placement kostnader 3,2 2,3 - -
Upplupna charterintékter - 1,8 - 1,8
Ovrigt 9,9 5,7 0,6 0,5
63,0 55,3 0,8 2,5
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Aktie- Bundna Balanserat Arets
Not 10. Eget kapital msex kapital reserver resultat resultat
Koncernen
Ingdende balans 195,4 149,9 -0,6 13,8
Vinstdisposition - - 13,8 -13,8
Konvertering av konvertibellan 14,8 6,5 - -
Forskjutning mellan bundna och fria reserver - 45,6 -45,6 -
Kursdifferenser 1/C - - 57,7 -
Kursdifferenser - 28,0 -9,8 -
Arets resultat - - - 157,9
Utgdende balans 210,2 230,0 15,5 1579

| utgdende balans foér bundna reserver ingar del av obeskattade reserver med 126,6 (81,0).

Aktie- Reserv- Balanserat Arets
kapital fond resultat resultat
Moderbolaget

Ingéende balans 195,4 56,8 18,6 -1,0
Vinstdisposition - - -1,0 1,0
Konvertering av konvertibellan 14,8 6,5 - -
Arets resultat - - - 21,7
Utgaende balans 210,2 63,3 17,6 21,7

Moderbolaget
Not 11. Obeskattade reserver MSEk 1997 1996
Skatteutjgmningsreserv 26,1 34,8
Valutakursreserv 108,0 34,6
Ackumulerade dveravskrivningar pa fartyg 37,5 37,5
171,6 106,9

Koncernen Moderbolaget
Not 12. Avsattningar msek 1997 1996 1997 1996
Framtida dockningskostnader 47,2 14,4 0,9 0,1

B Koncernen Moderbolaget
Not 13. Ovriga langfristiga skulder msek 1997 1996 1997 1996
Private placement (110 000 Tusp) 865,7 755,7 - -
Konvertibelt forlagslan 248,5 269,9 248,5 269,9
Ovriga 1angfristiga skulder 60,8 43,1 1,6 1,6
1.175,0 1.068,7 250,1 271,5
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Koncernen Moderbolaget
Not 14. Skulder till kreditinstitut msex 1997 1996 1997 1996
Checkrakningskredit - 7,6 - 7,6
Checkrakningskrediten limit uppgar till 10.
B Koncernen Moderbolaget
Not 15. Ovriga kortfristiga skulder msex 1997 1996 1997 1996
Skatteskulder 5,7 2,6 - -
Skuld till nérstaende bolag 3,6 24,5 3,6 2,6
Ovriga kortfristiga skulder 3,7 5,2 0,3 0,3
13,0 32,3 3,9 2,9
Koncernen Moderbolaget
Not 16. Upplupna kostnader och forutbetalda intakter msex 1997 1996 1997 1996
Upplupna kostnader managementbolag 49,6 60,7 2,3 2,3
Upplupen ranta konvertibellan 15,0 15,8 15,0 15,8
Forutbetald charterhyra 2,0 - 2,0 -
Ovriga upplupna kostnader och forutbetalda intakter 16,4 14,6 39 2,2
83,0 91,1 23,2 20,3
1997 1996
Not 17. Personal Varav Varav
Totalt mén Totalt man
Medelantalet anstéllda
Moderbolaget:
Sverige 4 4 4 4
Dotterforetag:
Schweiz 1 0 1 0
USA 30 16 4 2
Bermuda 2 2 1 1
U. K 2 2 0 0
Totalt i dotterforetag 35 20 6 3
Ombordanstallda 360 360 290 290
Totalt i koncernen 399 384 300 297
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1997 1996

Not 17. Personal, forts. Loner och Sociala Léner Sociala
andra kostnader och andra kostnader
ersattningar  (varav pension) erséattningar ~ (varav pension)

Léner, erséttningar och sociala kostnader (MSEK)
Moderbolaget 3,2 1,5 3,0 1,6
(0,4) (0,3)
Dotterbolag 21,9 2,2 2,6 0,4
(0,5) (0,2)
Ombordanstallda 79,9 - 69,2 -
Totalt koncernen 105,0 3,7 74,8 2,0
(0,9) (0,5)

Formaner till ledande befattningshavare
VD har ett pensionsavtal som mdjliggdr full pension vid 60 ars alder, i form av 65% av da gallande arslon. Vidare finns ytterligare en forsakring
som syftartill att VD skall kunna bibehalla nivan runt 65% ocksa efter 65 ars alder. Arets kostnad for VD:s pensionspremier uppgar till 1.252.

VD har 12 manaders uppsagningstid samt ar vid uppsagning fran foretagets sida garanterad tva arsloner. Detta galler dock ej i det fall uppsag-
ningen har sin grund i att VD grovt &sidosatt sina skyldigheter eller dylikt.

Till styrelsen har utgatt arvode om totalt 365 (365) varav till styrelsens ordférande utbetalats 10 (10) och till VD utbetalats 10 (10).

Vidare har VD under aret erhallit styrelsearvoden fran dotterbolagen Concordia Maritime AG. Concordia Universe AG samt Universe Tankships
med cHF 15.000, cHF 10.000 respektive usp 10.000.

1997 1996

Styrelse Ovriga Styrelse Ovriga

och VD anstallda Totalt och VD anstallda Totalt
Léner och andra erséttningar per land (MSEk)
Moderbolaget:
Sverige 1,7 1,5 3,2 1,7 1,3 3,0
Totalt Sverige 1,7 1,5 3,2 1,7 1,3 3,0
Dotterbolag:
Schweiz 0,9 - 0,9 0,8 - 0,8
USA 2,0 17,8 19,8 0,2 1,4 1,6
Bermuda - 0,3 0,3 - 0,2 0,2
U.K. - 0,9 0,9 - - -
Totalt utomlands 2,9 19,0 21,9 1,0 1,6 2,6
Ombordanstallda - 79,9 79,9 - 69,2 69,2
Totalt koncernen 4,6 100,4 105,0 2,7 72,1 74,8
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Not 18. Andelar i koncernforetag Org.nr Séte Antal Agd andel Bokfért vérde MSek
Dotterbolag

Moderbolagets innehav:

Concordia Maritime Chartering AB 556260-8462 Géteborg 250000 100% 38,0
Rederi AB Concordia 556224-6636 Goteborg 3000 100% 0,4
Concordia Maritime AG Schweiz 15000 100% 65,7
Concordia Universe AG Schweiz 250 100% 1,4
Concordia Maritime AG: 1055
Royal Blue Shipping Ltd Liberia 12 000 100%

Royal Sky Shipping Ltd Liberia 12 000 100%

CM Constellation Ltd Bermuda 12 000 100%

CM Concept Ltd Bermuda 12 000 100%

CM Continent Ltd Bermuda 12 000 100%

CM Congress Ltd Bermuda 12 000 100%

CM Contender Ltd Bermuda 12 000 100%

CM Convoy Ltd Bermuda 12 000 100%

CM Barbados Shipping Ltd Bermuda 12 000 100%

Concordia Universe AG:

Concordia Maritime (Bermuda) Ltd Bermuda 12 000 100%

NDS Shipping Inc Bermuda 100 100%

Seatankers Inc Bermuda 1000 100%

Shining Seaways Inc Bermuda 500 100%

CM Conductor Shipping Ltd Bermuda 12 000 100%

CM Locust Shipping Ltd Bermuda 12 000 100%

Saxon Marine Service Ltd U. K 25000 100%

Universe Tankships (Delaware) LLC USA

Universe Tankships (Delaware) Inc USA 100%

Universe Tankships (Delaware) LLC med det heldgda dotterbolaget Universe Tankships (Delaware) Inc &gs till 45% av Concordia Maritime AG,
genom de fem VLCC-dgande dotterbolagen (9% vardera) och till 55% av Concordia Universe AG genom dotterbolaget NDS Shipping Inc.

Koncernen Moderbolaget

Not 19. Stillda sdakerheter och ansvarsforbindelser 1997 1996 1997 1996
Sékerheter stéllda for private placement Ian:
Fartygsinteckningar 365,7 755,7 - -
Aktier i dotterbolag 186,0 34,7 65,7 65,7
Sparrade likvida medel 396,2 223,2 - -

1.4479 1.013,6 65,7 65,7
Sékerheter stéllda for kreditfacilitet fran moderbolag:
Fartygsinteckningar 78,7 68,7 - -
Det av moderbolaget direktdgda fartyget Stena Barbados ingér bland de fartyg
koncernen stéllt som sékerhet for private placement lanet och kreditfaciliteten
frdn moderbolaget.
Sékerheter stéllda for an fran nérstaende bolag:
Fartyygsinteckningar - 13,7 - -
Sékerheter stéllda for leverantérer:
Sparrade likvida medel - 3,7 - -
Ansvarsforbindelser:
Borgen for dotterbolags private placement [an - - 865,7 755,7
Borgen for dotterbolags kreditfacilitet - - 18,7 68,7
Skattetvister 9,8 9,8 10,5 10,5
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Jag har granskat arsredovisningen, koncernredovisningen och
rakenskaperna samt styrelsens och verkstallande direktorens for-
valtning i Concordia Maritime AB for ar 1997. Det &r styrelsen och
verkstallande direktéren, som har ansvaret for rakenskapshand-
lingarna och forvaltningen. Mitt ansvar ar att uttala mig om arsredo-
visningen, koncernredovisningen och férvaltningen pé grundval
av min revision.

Revisionen har utforts i enlighet med god revisionsed. Det inne-
bar att jag planerat och genomfort revisionen for att i rimlig grad
forsakra mig om att &rsredovisningen och koncernredovisningen
inte innehaller vasentliga fel. En revision innefattar att granska ett
urval av underlagen for belopp och annan information i rdkenskaps-
handlingarna. | en revision ingar ocksa att prova redovisningsprin-
ciperna och styrelsens och verkstéllande direktorens tillampning
av dem samt beddma den samlade informationen i arsredovis-
ningen och koncernredovisningen. Jag har granskat vésentliga
beslut, atgarder och forhallanden i bolaget for att kunna bedéma

om nagon styrelseledamot eller verkstallande direktdren &r ersatt-

REVISIONSBERATTELSE

ningsskyldig mot bolaget eller pa annat satt handlat i strid med
aktiebolagslagen, arsredovisningslagen eller bolagsordningen.
Jag anser att min revision ger mig rimlig grund for mina uttalan-
den nedan.

f\rsredovisningen och koncernredovisningen har uppréttats i
enlighet med ardsredovisningslagen, varfor jag tillstyrker

att resultatrékningen och balansrékningen fér moderbolaget och
koncernen faststalls och

att vinsten i moderbolaget disponeras enligt forslaget i forvalt-
ningsberattelsen.

Styrelseledamoterna och verkstallande direktéren har inte vid-
tagit nagon atgard eller gjort sig skyldiga till ndgon férsummelse
som enligt min beddmning kan féranleda ersattningsskyldighet
med bolaget, varfor jag tillstyrker

att styrelsens ledamoter och verkstéllande direktoren beviljas
ansvarsfrinet for rakenskapsaret.

Goteborgs den xx xx 1998

Thord Elmersson
Auktoriserad revisor KPMG Bohlins AB
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ABS American Bureau of Shipping, klass-
ningsbolag.

Aframax Tankfartyg pa ca 90.000 ton
dodvikt.

Avskrivning Det rékenskapsmassiga
avdrag, som gors i ett bolags bokslut
for att kompensera vardeminskning pa
foretagets fartyg och maskiner.

Ballast Sj6tid utan last. Returresa.

Bareboat-charter Redarna hyr ut fartyget
utan manskap ofta under 1ang period.
Den som hyr fartyget betalar dagskostna-
derna.

BBL, barrel/fat = 159 liter

Befraktare En lastagare eller den som
hyr fartyget. Befraktaren ar ocksa yrkes-
beteckningen pa rederitjdnsteman eller
tjiansteman pa makleri som sysslar med
att gora affarer pa fraktmarknaden.

Bulk Oemballerad fartygslast, t ex kol,
malm, spannmal och olja.

Bunker, bunkring Bendmningen pa
fartygets drivmedel, dvs den olja, som
brénns i fartygets maskineri. Ombord-
tagande av bunkers kallas bunkring.

CAP Condition Assessment Program
- Ett frivilligt kvalitetsklassningsprogram
for fartyg.

Certeparti (charterkontrakt) Fraktavtal,
som innehaller alla de klausuler, vilka
faststéller villkoren for transporter.

Coating Farg (korrosionsskydd)

Dagskostnad Kostnader for besattning,
forsdkring och underhall av fartyget.

Distansminut (nautisk mil)
= 1.852 meter.

DNV Det Norske Veritas, klassningsbolag.

Dodvikt (deadweight, dwt) Vikten av den
last, bunkers och 18s utrustning, som far-
tyget formar béara.

FPSO Floating Production, Storage and
Offloading. Flytande oljeproduktions- och
lagringsfartyg.

Fat Enhet for handel med olja. 1 fat mot-
svarar ca 159 liter.

CONCORDIA MARITIME

Fraktrat Den Gverenskomna frakten rék-
nat per ton last per kubikmeter last eller
per dw och manad.

HBL Hydrostatiskt balanserad lastning
HT-stal Hoghallfast stallegering

IMO International Maritime Organisation
- FNs mellanstatliga regelstiftande sj6-
fartsorganisation.

Inertgas Syrefattig rokgas fran pannan
som eliminerar explosionsrisken i
tankarna.

Intertanko Organisationen for fristaende
tankrederier.

ISM International Safety Management
Code. Standardiserat regelverk for att
organisera foretagen i forhallande till
fartygs sakerhet och férhindrande av
milj6forstoring.

1S0 9002 Standard for kvalitetssystem

1S0 14000 Standard for miljélednings-
system.

ITF International Transport Worker’s Fede-
ration — Internationella transportarbetar-
federationen.

J/V = Joint venture/samarbete

Knop Matt pa fartygens fart. 1 knop
= 1 distansminut per timme, alltsa
1,85 km/tim.

Kommission Maklarens arvode — ofta
1,25% av bruttofrakten. Vid kop/forsal;-
ning ofta 1% av kopeskillingen.

Lloyd’s Register Klassningsbolag

Lattvikt Fartygets tomvikt, dvs fartygets
totala stal och maskinvikt.

MARPOL - Internationell konvention
under IMO, som reglerar féroreningar till
havs.

MRS Marine Rating System — Ett frivilligt
sakerhetsklassningssystem for rederiverk-
samhet.

M/T Motor tanker.

ORDLISTA

Maklare Fristdende ombud, som formed-
lar last/eller fartygsutrymme samt kop
eller forsaljning av begagnade fartyg.

Off-hire Tid som befraktat fartyg &r ur
drift pga att fartyget tillfalligt inte &ri av-
talat tillstdnd. Under off-hire utgaringen
tidshyra (fraktbetalning). Anledning till
off-hire kan t ex vara klassning, botten-
malning, reparationer etc.

OPA-90 Qil Pollution Act 1990. Ame-
rikansk lag som reglerar fartyg samt
ansvarsfragor vid oljespill i USA.

OPEC Organization of the Petroleum Ex-
porting Countries — De oljeexporterande
l&ndernas organisation.

SBT Segregerade ballasttankar. Tankar
avsedda enbart for ballastvatten.

SEP Safety and Environment Protection
certifikat som ges av DNV. En utdkad
form av ISM och IS0 9000.

Sloptank Tank for forvaring av lastrester

Special Survey Av myndigheten krévd in-
spektion av hela skrovet som utfors vart
femte ar av klassningsbolagen (DNV,
ABS, Lloyd’s).

Spotmarknad Den del av sjofartsmarkna-
den dar man hyr fartyget for enstaka resa.

Suezmax Tankfartyg pa ca 150.000 ton
dodvikt (tdwt)

Tidsbefraktning (timecharter) Redaren
hyr ut sitt fartyg komplett och bemannat
for en betalning, som utgar med en viss
summa per dag eller en viss summa per
ton dw och manad. Den som hyr fartyget
betalar for bunkers och hamnavgifter.

T/T Turbine tanker.

ULCC "Ultra large crude carrier” tank-
fartyg over 300.000 ton.

VLCC "Very large crude carrier” tankfartyg
dver 200.000 ton.

Worldscale WS Ett internationellt frakt-
indexsystem for tankfartyg. Nar tankfartyg
kontrakteras for en last uttrycks lasten

nastan alltid i procent av Worldscaleindex.
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BOLAGSSTAMMA

Aktiedgare i Concordia Maritime AB kallas hdrmed
till ordinarie bolagsstdmma mandagen den 20 april
1998 kl 14.00 i Bankettsalen, Radisson SAS Park
Avenue Hotel i Goteborg.

(Ingang Park Lane, Kungsportsavenyen 38)

ANMALAN

Aktiedgare som var inférda i den av Vardepappers-
centralen, VPC AB, forda aktieboken den 9 april och
Onskar deltaga i stamman skall gora skriftlig anmélan
om detta till styrelsen for Concordia Maritime AB,
attention: Inger Stalblad, 405 19 Goteborg eller per
telefon 031-85 50 20, senast onsdagen den 15 april
1998.

Aktieagare som |atit forvaltarregistrera sina aktier,
maste tillfalligt via forvaltaren lata inregistrera aktierna
i eget namn hos Vardepappercentralen, VPC AB for att
aga ratt att deltaga i stamman. En sadan tillfallig regi-
strering maste vara inford hos VPC senast den 9 april.
Aven konvertibeldgare ar vdlkomna. Anmélan enligt
ovan.

Valkomna!

ADRESSER

CONCORDIA MARITIME AB (publ)

405 19 Goteborg, Tel 031-85 50 00
Telex 2559 Stena S, Telefax 031-12 06 51
Organisationsnummer 556068-5819

CONCORDIA MARITIME AG
Aegeristrasse 52, CH-6300 Zug, Schweiz
Tel +41 41 728 81 21, Telefax +41 41 728 81 39

UNIVERSE TANKSHIPS (Delaware) LLC
1345 Avenue of the Americas

New York, NY 10105

Tel +1 212 765 3000

Telefax +1 212 765 4822

Internet:

http://www.concordia-maritime.se
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Valkommen till var hemsida pa Internet,
dar du finner all information om
Concordia Maritime AB:
www.concordia-maritime.se
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405 19 Goteborg
Tel 031-85 50 00 Fax 031-12 06 51




